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% &% LI ) ! f ) ) T )
+ 7 8 - -
) % 1 8
R & % ! 78
& % $ 1 #3
(1 # -#8
##
& .
# FE | 1 & E &
0 !
" + # # - T ##S
- dont produits réalisés avec des tiers 1399 829 144 390 115 584 151 923 1811726
- dont produits inter-segment 98 492 24 055 42 705 18 740 T ## 8 0
" 1- 8 7 -8 T #8 T- -8 1 -8
. T& % 8
- - 7 -8 -
&
& % 1 os - 1 8 - T#
&
& % 1og - - 1 8 - T #
+ - # - #
) $% T 48
s & % ! T #
& % $ T# 8
8
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5 Fo + / % $
+ H
# $ ¥ 1 E
0 !
6666! "+ ( +(+ *)+7) +(+ x4 ") o+
dont Participations mises en équivalence. . ... .. 5674 13737 19411
, 6666666¢C€ =
4 666666666 =
666€ ) - ) 0 ( ) #x ) G
dont Participations mises en équivalence. . ..... 802 802
" 6666666¢ # -
" 66666666¢ = =
4 " 6 =
0! 666 + + * ( * *) (
# H ¥ 1 E
0 !
66666 T ( +*( ) + o+ #7) b i
dont Participations mises en équivalence. ... .. ... 9565 4370 15 391 29 326
, 66666666¢ #
4 6666666666 #
6666¢€  )))) ) ) et #xoh ¢ @
dont Participations mises en équivalence. ... .. ... 1531 1531
- 66666666! -
" 666666666! =
4 " 66E #
0! 6666 *+ "* ( + " (+
*2120
53 + / n n +
% % * o+ 3o
& & )
# $ ¥
5 3 F 5 3F
- + 6 # - = = -- #
6¢ T - # T# 8 T-8 7 -8 8 1 1 M=
, T& % 8
666 - - -8 - 1 -
& &% 1 §6¢ # - # T #8 T #8 =
& & 1 §6¢ # T -8 = T #8 = ©
(+ 666666¢€ -# -#- # = #
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# E & &

+ 6666666666666666666666666666¢ -

+ 66666666666666666666666666666¢ #- -
, *+ 666666666666666666666666666666 #
" } 666666666666666666666666666666666¢ - -
" 66666666666666666666666666666¢ -H## -
4" 3 66666666666666666666666666666666 - #o--

+ 66666666666666666666666666666666 - -

, 66666666666666666666666666666! -
» 666666666666666666666666666666666

666666666666666666666666666666666666¢ (") ) *+
5 + +
# E &

E & &

,JK'K4* 0", 666666666666 # 7 #8 -
», "(FJ 0 (0666666666666666! - 7 -8 - -
, ">, ,FO>0 466666666666666 7 -8 #
PHO 4353 K>E*0 4, /1 /66666666666 7 #3 # # -
,5RS(, ,( "K 4*0 A( 0*6666666666¢ #- T#- 8
,5RS(, P, 5( F66666666666666! -- T# 8 -
*,"*0 66666666666666666666 # 7 -8
,5RS(, *H 040 6666666666666666 T -8
5K >,)0 666666666666666666 # 1T - #8 #-
Ab 0) , 0666666666666666 # T# 8

,5RS(, ,>".,**(*4, 066666666666
*K (J4J O (*4 (OH4A(K ,J K'K 4H,( O # %¢

666666666666666666666!

(1) SERTA a été absorbée par HUB TELECOM avec effet an 1er janvier 2005

(2) La SOCIETE DE DISTRIBUTION AEROPORTUAIRE étant intégrée proportionnellement, les montants apparaissant sur cette ligne

ne représentent que 49% du produit des activités ordinaires de cette entité.
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11.1. Charges de personnel et effectifs
5 @ & % + =
# $ ¥ & &
* 666666666666666666666666666€ # -
& % 66666666666666666666666666666¢ -#-
- 666666666666666666666666¢
"y % % " 6666666666666666 -
+ % % "66666666666666666 T -8 T - -8
666666666666666666666666666666666€6 + "0 (*
5} + & % M / Q [ Tl
+ H
66666 Q/ T
I+ FA4TF A 4 & 8 66 6 Q I-T
]+ 3 0 ; $ ! Q #T
$ +
$ (fnr314866666666666666666 Q/ T
3 ,A(b, 0) , O ,5RS(, ,>",**(*4, O
$ 6666666666666666 Q/ T
5 ; 1 +
& &
666666666666666666666666666666666¢ =
) | 66666666666666666666666666666 #
0 0 + 6666666666666666666666666666 = -
& 666666666666666666666666666666¢ +))
Dottt ADP ..o, 7 955 8172
ADP INGENIERIE ..., 197 162
ADP MANAGEMENT . 21 15
Grompe ALY ZLA ... 2074 1485
HUB TELECOM. ..o 239 203
SDA (A9%). .. 202 184
53 @ / % [y
& &
& F 66666666666666666666666666666¢ C (+
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11.2.2.

> & 3,

,J K'K 4* 0", (*

/ 11 +
. % %

%

Hypotheses de caleul

&0 &$

$ (o faer fe ci-dessus).

T U &> &

)

6666666666666666¢
Y 66666¢

66666666666666

6666666666
7y 6666666666

T
I -T

--T

(*) Cet dge est augmenté de 2 ans a partir de 2011.

11.2.3.

Variation, décomposition et réconciliation des engagements, des actifs et des passifs comptabilisés dans le bilan et

impacts sur le compte de résultat

01

o~ >
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Sensibilité des coiits médicanx
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(en milliers d'enros)
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11.2.5.

Expérience des régimes a prestations définies

5 ! + & 0 I % %

| 1
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KT % 666666666666666666 T# # 8 T# 8
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& =#5 BE6666666666666666666666666 (! # (%
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11.2.6.  Meilleure estimation des cotisations a verser
5 % o+ 4+ -- $ %
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12.1. Etat récapitulatif

# $ ¥ & &

* o+ & % " 6666666666666666666 I 8 T #H##

(1 " 666666666666666666666666 I -8 HoO#

, & % 3" 666666666666666666¢ T # 8 T#H 8
666666666666666666666666666¢ #) % O )Y

12.2. Détail des autres services et charges externes

# $ ¥ & &

*. 6666666666666666666666666 7 -8 1
%Y 6666666666666666666666666 1
, 6666666666666666666666666 7
+ 666666666666666666666666 1

4 6666666666666666666666666 i =
, 6666666666666666666666666 1

#(C ™ # (O

oo ©o oo oo

©c©o ©o ©o oo oo

/ C 666666666666666! 1
C 3 666666666¢ 7
+ "C " 66666666666666666¢ 1
6666666666666666666666! 1
666666666666666666666666 7
1
1
1

« N O O
20
20

O ©O ©© ©© ©o ©o oo oo
—~ —4 —4 — —4 —3 —a =g
1
co

> / C 666666666666666¢ # 8
"1 /1 C ! 666666666666¢ - 8
» & % + " 6666666666666666¢ 8

666666666666666666666666666¢ B x4 # oG

12.3. Détail des impots et taxes

# $ # & &

4" 666666666666666666666C€ T ##8 7 #38

4" $ 666666666666666666666666¢ 7 -8 7 -#8

, 1 C " 666666666666666666666 7 8 7 -8
666666666666666666666666666¢ # ") *h (" +(%
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12.4.

Détail des autres charges d'exploitation

# § ¥4 & &
" + 1 66666666666666666 1 #8 7 -8
4 66666666666666666666 7 8 1 #8
> + ] 1 666666666666 6¢ 7 8
) & % 66666666666666 1 8 T # 8
666666666666666666666666666¢ x4 = "%
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F.
? | !
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# s ¥ & & ]
R 1 66666666666 6¢ 7 8 7
R 1 6666666666666 I 8 7 # 8
5 666666666666666666C¢ 4+ * # T4
# k3 ¥ & & .
] ! C 66666666¢ 7 8
] ! C 6666
5 $ | 6666666666 & +
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5 $ | 6666666666666 **( *)
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3 666666666666666666666! = -
& h 666666666666666666666666¢ 1 8 T -8
* #r (G
HO( 666666666666666666666666 T- 8

6666666666666666666666666666¢ "+ #+ (%

AEROPORTS DE PARIS



B ;3 6666666
"66666666666666
666666666!

I+ 6666¢€
666666666¢C
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16.1. Quote-part dans le résultat des entités mises enwudgalence

5 %

# FE | J S < & &

), OP, 5 F6666666666666666666¢€ 34,06% 7 8

FO K**R" 50 666666666666666666666¢ 90,00% -

* ( KF*R*KF, (*r6666666666666666666G6 40,00% - #

*,00 % 3866666666666666666666666¢ 25,60% # #

*04,7>" $6666666666666666666666¢€ 25,50% -# #
66666666666666666666666666¢ )+) (

16.2. Décomposition des montants au bilan

5 " ! & + 0
# $ ¥ 1 0& 0, F & 3 4
K N F - # 9 % #HB 9 %
Pourcentages de contrile au 31 décemsbre 2005 ...... - 49,00% 40,00% 25,60% 25,50%
Ponrcentages d'intéréts au 31 décembre 2005 ........ - 90,00% 40,00% 25,60% 25,50%
N : $ 666666¢ - #H % +** B ¢ (+") ) ((
-a lactif - 5674 4079 9648 19 401
- au passif (en Provisions pour risques et charges) - (802) (802)
Pourcentages de contrile au 31 décembre 2004 ...... 34,06% 49,00% 40,00% 25,12% 25,50%
Ponrcentages d'intéréts au 31 décembre 2004 ........ 34,06% 90,00% 40,00% 25,12% 25,50%
N : $ 666666¢ (+ # % " R ¢ ) **x(
- d l'actif 9565 4370 4569 10 822 29 326
- an passif (en Provisions pour risques et charges) (1531) (1531)
5 % 1 ] B F(O K(**R"K50/ + #T #-T/
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16.3. Evolution des valeurs nettes

5) + + + + 1 " :

# ¥ 1 0& 0, F & 3 4
K F- 9 % #B 9

B Do ‘6666 )(+ # T+ *+ * )"

9 F 66 #it i # #

+ 6666666666 78 78
A + + 666! 7 8 7 8
A + 666 7 8 T8
. + 66666666666 -

B ‘66¢€ (+ * " ) (
9 F 66 78 - - # -#

+ 6666666666 T # T M
A + + 666! - =
A + 666 7 -8 7 -8
* $} 6666666666 o8 o8
. + 66666666666 T -8 T -8
B 66¢€ +*" T ) (
16.4. Informations financiéres résumeées
5 % % / / +

+ 3% " $ /3 :
# ¥ 0& 0 F &
F- 9 % #B 9 12
04 2
. 6666666666666666€ # #i #
. 666666666666666666¢ it #-
6666666666666666666¢€ * ek ( 0 ) ( (
66666666666666666€ T #8 # - #
- 6666666666666666¢ #o- - #
- 666666666666666666! -- - - #i#
6666666666 *wx( 0 ) ( (
3B &5&,0 64
- + 666666666666¢ - - # - # #
66666666666666666666 7 8 #
# ¥ 1 0& 0 F &
K F- 9 % #B 9 11 0t
04 2
. 66666666666 # it - #
. 666666666666€ - - # # #
66666666666666 + " * Q) * + 0" +(+ +*
666666666666 - 78 -# # - =
- 6666666666¢€ # - # - - =
- 666666666666¢ - - # -
6666¢C + " x ) * + +(+ + *

3B &5&,0 64

+ 666666¢€

66666666666666¢
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17.1. Taux d'impo6t

;%" / R | !

17.2. Analyse de la charge d'impdts sur les résultats

’ &% 3 1 +
# A | & &
> $ - n
, 666666666666666666666¢ HoO#8 7 8
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% 6666666666666666666666666 T -8
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> $ -
- 7& %8 ; +
66666666666666666666¢€ T -8 T #8
- 7& %8 "t "l 166666666 78
bt % 3
! 66666666666¢ -- #
&% 11 % + I
| 3 + 6666 # 8 7 8
, 666666666666¢ -#
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&un 3 1
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17.3. Preuve d'imp06t

5 & &% 3 1 & ! " 1)
& % i1 :
# 54 & &
$ 1 6666666666666666666666666 #H -
9 + 666666666¢ 8 o8
&% 3 1 6666666666666666666666 # -#
, ! - 9 1 666¢c SR ")
Tanx théorique d'imposition en vignenr en France......................coiiiiiiii, 34,93% 35,43%
> § - > 9 66666666666666666666666! # * % # *(Ch
( o1&
" 6666666666666666666666 = -
6666¢ ==
666666666 7-8 78
A 6666666666666 1 8 #
A "] 1 66666666666666666666666¢ #8
! ! 666 T8 78
+ " 666666666666666666666666 =
4" + + ;% 66666666666 T -8
. 6666666666666666 #-
> § - 666666666666666666 #C (h Y+
Taux ngm‘g" ATPOE ..o 34,94% 31,41%
17.4. Actifs et passifs d'imp6ts différés ventilés par dggories
, 1 |
# EA |
22 22
. 1o
O %% "6666666666666666666666¢ #
’ ) 0 * o+ 4 + "1N0*4666 #
( & 6666666666 =
"+ &% ; @ 6666666666666666666€ -
’ 6666666666666666666666666666¢ # -#-
’ !
’ % + % 666666¢ 7 #8 T-## 8
5 6666666666666666666666¢ 7 8 T# 8
+ + 666666666666666666666¢ [ 1 8
’ 6666666666666666666666666666¢ 1 #-#8 7 8
# h§ - 6666666666666666¢ # )b 7+

;) 666666666666666666666666666
666666666666666666666666666

AEROPORTS DE PARIS



17.5. Actifs et passifs d'imp6ts différés non reconnus

1 I + /
I I ! ; ! 5 1
+ H
# 5%
2 2 22
" ! " 666666¢ #
> + ;% ! " 66666666
5 + ;o ! 3 + ;W / / 3
| -
17.6. Tableau de variation des actifs et passifs d'impotifférés
5 b1 + ! :
# 5 # B
;! '666666666666666666666666! ) * # k
A $ 6666666666666666666666¢€ 78 - 78
> ! 66666666666¢ # T #
'66666666666666666666666 "+t + g+
> ! " 666666666666 - 7 8
> ! 66666666666¢ 7 -8 #
66666666666666666666 + +* £
(*) Premiére application des normes LAS 32-39
17.7.  Actifs et passifs d'imp6t exigible
5 b1 o "n! " ; bl $
5 o1 "Rt A -
(L :
# s
2 2 22 "
$ - n
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, 66666666666666666666¢€6
66666666666666666666666666666¢ EEES "4x
$ - n
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(1) dont @ plus d'um an ............cccooiiiiiiiiiiiiiiiiii 1043 2086
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21.1. Analyse des immeubles de placement
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# $ #

8 "66666666666666¢ : * 4+ : * 4
, 666666666666666666666¢€ T# 8 T# 8

8 66666666666666¢ : + ( : +(

21.2. Juste valeur des immeubles de placement

5: + ! 30
# s %
2 2 22 "
P 66666666666666666666666 O+ N
5 o5 -T " - -
5 o & T
T -
T _

21.3. Informations complémentaires

5 -+ - + Y / ! ;
I ,J K'K 4% 0", (¥ % -T
+ " & + | + :
0 ) |, + F

Par ailleurs, les montants comptabilisés en résaltatitre des produits locatifs des immeubles de

placement et des charges opérationnelles directasimnnées par ces immeubles (y compris les charge
d'amortissement) se sont élevés en 2005 respeentarl 10,2 millions d'euros et 79,0 millions ddesur
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27.5. Commentaires sur le tableau de variation des capit propres
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29.1.2.  Endettement financier net
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29.1.4.  Détail des emprunts obligataires et bancaires
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29.2.2.  Risques de change
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29.2.4.  Risques de crédit
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(1) Par Avantages a court terme, il faut entendre la rémunération proprement dite, les congés payés, les primes, l'intéressement, les avantages en nature et
la participation des salariés.

(2) Les Avantages postérienrs a l'emploi comprennent les pensions et retraites éventuellement versées postérienrement a la période d'activite,
ainsi que les indemnités de fin de carriére
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