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1. L'arrivée de I'A380, une chance pour les aéropor ts parisiens

Des atouts économigues

Véritable atout pour I'aéroport de Paris-Charles de Gaulle, I'accueil de I'A380 s'inscrit dans la stratégie
de développement du groupe Aéroports de Paris. L'arrivée de ce nouvel avion, qui peut transporter
35% de passagers de plus que ses concurrents, permettra d'optimiser les capacités aéroportuaires de
la plate-forme tout en augmentant sa rentabilité. En outre, il améliorera encore I'attractivité de la plate-
forme de correspondance (hub) de l'aéroport de Paris-Charles de Gaulle face a ses principaux
concurrents qui cherchent tous a capter le maximum de vols long-courrier. Les avions gros porteurs
(B747, B777, A340 et A330) représentent déja plus de 20 % des mouvements a Paris pour l'année
2006.

Des atouts environnementaux

Moins de mouvements, moins de bruit, moins de pollution : 'A380 constitue une réelle avancée en

matiere d'environnement.

Avec une capacité de 525 siéges en configuration standard, I'A380 peut transporter davantage de
passagers que les autres avions long-courrier et contribuer ainsi a réduire le nombre de mouvements
d'avions. L'accueil de I'A380 est donc compatible avec la politique de développement durable prénée

par Aéroports de Paris.

Grace a sa conception innovante (nouveaux réacteurs, profil d'aile, train d'atterrissage) I'A380 est
l'avion le plus silencieux de sa catégorie. D'apres son constructeur "le niveau de bruit de I'A380 est de

moitié inférieur & celui du Boeing 747, le plus gros porteur actuellement en service".
La consommation de carburant sera "inférieure de 17% a celle des avions de trés grande capacité

existants" selon Airbus. L'avion sera moins polluant au sol comme en vol et consommera moins de 3

litres de carburant par passager aux 100 km sur les longues distances.
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2. Le programme de test de I'aéroport de Paris-Char les de Gaulle

L'objectif de la venue de I'A380 sur I'aéroport de Paris - Charles de Gaulle est de préparer 'accueil de
l'avion avant sa mise en exploitation commerciale, dans le cadre d'une escale. Un programme de tests

établi sur 2 jours a été mis en place conjointement avec Aéroports de Paris, Airbus et Air France-KLM.

Samedi 02 juin:

Mesures d'éclairement

Y

Ce test consiste a mesurer de nuit, en présence de l'avion, I'éclairement de son poste de
stationnement. Les recommandations internationales auxquelles se conforme Aéroports de Paris

garantissent un éclairement suffisant pour assurer la sécurité des manceuvres de l'avion.

Le test portera sur I'éclairement des zones d’activité qui entourent I'avion (manutention des bagages,
avitaillement, activité du commissariat hételier, maintenance,...). Il fournira aux prestataires en charge
de ces activités les informations nécessaires a I'organisation des procédures de travail en fonction des

conditions d'éclairement.
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L'éclairage de Paris-CDG en guelgues chiffres

- 400 méts d'éclairage de 12 a 25 métres de hauteur

- 10 projecteurs par méat soit 4 000 projecteurs au total

- 1 500 panneaux lumineux pour l'information des équipages
- 20 000 points lumineux sur tout I'aéroport

- 10 camions atelier

e v e

Tests pompiers d'Aéroports de Paris

La venue de I'A380 a Paris va permettre aux pompiers d'Aéroports de Paris de se familiariser avec
l'avion afin de valider des procédures spécifiques d'intervention autour et dans l'avion. Les pompiers
vont réaliser des visites techniques et tester la compatibilité de leurs matériels d'intervention (comme
les lances incendies).
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Les pompiers d'Aéroports de Paris en bref

126 pompiers constituent le SSLIA , S ervice de Secours et de Lutte contre les Incendies d'Aéronefs a I'aéroport
de Paris-Charles de Gaulle. Pour intervenir 7jours/7 jours et 24h/24h, les pompiers ont besoin d'importants moyens
matériels :

- 15 véhicules,

- des équipements spécifiques (sauvetage, désincarcération, défibrillateur...),

- 2 postes pompiers (un a proximité du doublet Nord et l'autre a proximité du doublet Sud),

- des moyens de radiocommunication sophistiqués,

- un centre de traitement d'alertes permanent (supervision des alarmes incendie de plus de 60 batiments hors

aérogares).

Ces pompiers sont spécifiquement formés a la lutte contre les incendies d'aéronefs.

Au total, les pompiers de Paris-Charles de Gaulle sont intervenus plus de 4 500 fois en 2006 .
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Tests de compatibilité du matériel et des équipemen ts de I'aéroport de Paris-Charles de Gaulle

Airbus a choisi I'aéroport de Paris-Charles de Gaulle pour simuler la premiére escale compléte d'un

A380 en conditions réelles. Ces essais seront chronométrés. L'objectif a atteindre est de 89 minutes.

Dans un premier temps, les différents prestataires en charge de I'escale sur la plate-forme vont valider
la compatibilité de leur matériel et des équipements pour définir leurs futures consignes d'exploitation.
Les essais permettront de régler les déplacements des nombreux véhicules qui circulent autour de
I'avion pendant I'escale : camions de déchargement des bagages, avitaillement, catering, alimentation
en électricité et en eau.

Une seconde phase de tests consistera a effectuer I'ensemble des opérations de traitement en temps
réel : nettoyage, vidange, ravitaillement, approvisionnement, vérification, mise en place des trois

passerelles, déchargement...
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Dimanche 3 juin:

Dégivrage

Autre premiere mondiale, les techniciens d'Aéroports de Paris vont procéder a des tests de
dégivrage réalisés moteurs tournants. Ces essais vont permettre : de vérifier la compatibilité des
machines et I'accessibilité a toutes les parties de l'avion, de coordonner les mouvements des
véhicules et d'évaluer la consommation de produit de dégivrage.

Le dispositif de lutte contre le givre de Paris-Cha  rles de Gaulle

Pour lutter contre le givre, le fuselage et les ailes de I'appareil sont arrosés avec un mélange de
produit dégivrant (glycol) et d'eau chaude. Le but est de faire fondre la couche de glace qui peut
atteindre plusieurs tonnes et perturber I'aérodynamique de I'avion qui doit décoller.

L'aéroport de Paris-Charles de Gaulle dispose :
- de 13 aires de dégivrage situées au plus pres des seuils des pistes afin de limiter le temps
d'attente entre le dégivrage et le décollage et donc le risque de regivrage.

- de 27 camions dégivreurs manceuvrés chacun par un agent. lls sont tous équipés de lances
télescopiques qui projettent le mélange eau/glycol (dont la concentration dépend de la
température ambiante) a haute température.

- 2 a 6 dégivreuses sont nécessaires en fonction de la taille de I'avion.

Le temps de traitement d'un avion peut varier du simple au quadruple en fonction du vent, de la
visibilité et de I'épaisseur du givre. Il faut 8 & 10 minutes au minimum pour un avion long
courrier.

Une attention particuliére est apportée au traiteme  nt des eaux collectées sur les pistes et
aires de dégivrage. Les aéroports parisiens sont €q  uipés d'usines de traitement des eaux.
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3. Aéroports de Paris a anticipé l'arrivée de I'A38 0

Depuis les années 1990, Aéroports de Paris participe aux travaux internationaux menés par l'industrie
et par 'OACI pour définir les infrastructures et les installations a créer pour accueillir les nouveaux
avions gros-porteurs (B777/300 ER, A340-600 et plus particulierement A380). Ce travail préparatoire
a permis d'adapter progressivement les infrastructures aux nouveaux avions gros porteurs et
d'intégrer les colts d'investissement dans le développement naturel de I'aéroport :

- des aménagements dans les aérogares ont été réalisés dans les satellites ou les halls concernés,
- aujourdhui, l'aéroport de Paris-Charles de Gaulle dispose d'un ensemble de postes de
stationnement au contact pour I'A380 , avec notamment La Galerie Parisienne, nouvelle salle
d'embarquement du terminal 2 E congue des l'origine pour accueillir cet avion dans des conditions
optimales,

- enfin, toutes les pistes et les principales voies de roulage de 'aé  roport sont prétes.
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L'accuell passagers

Aéroports de Paris veut offrir aux passagers de I'A380 une qualité de service optimale. Chaque
aérogare, satellite ou hall sera doté des ressources nécessaires pour accueillir dans les meilleures

conditions de confort les 525 a 750 passagers de I'A380: banques d'enregistrement, postes

d'inspection filtrage, espace en salle d'embarquement, tapis de livraison des bagages.

Les postes de stationnement au contact

Un poste A380 au contact peut proposer 2 ou 3 passerelles (1 ou 2 pour I'accés au pont principal et 1
pour l'accés au pont supérieur).

Les aérogares de l'aéroport de Paris-Charles de Gaulle offre dés aujourd’hui une capacité de 10
postes de stationnement A380 au contact. Un poste supplémentaire est prévu d'ici 2009, portant le
nombre de postes au contact a 11 (a quoi il convient d'ajouter 4 postes au large).

Postes de stationnement A380 au contact

O 10 postes en 2007 : 1 au Terminal 1, 6 a La Galerie Parisienne, 1 au terminal 2C, 1 au
terminal 2F, 1 au terminal 2A
. 11postes d'ici 2009 : 1 au terminal 2E
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La Galerie Parisienne : une nouvelle salle d'embarq  uement congue pour accueillir
I'A380

La Galerie Parisienne, la nouvelle salle d'embarquement de l'aérogare 2E, ouvrira au public a I'été
2007.

Si la Galerie Parisienne n'a pas pour vocation unique d'accueillir I'A380, elle n’en est pas moins l'une
des premiéres installations au monde a avoir été congue dés l'origine en fonction de cet avion.

Elle pourra accueillir au contact de 19 a 26 avions, dont six appareils de type A380 en simultané, avec
une capacité annuelle maximale de 8,5 millions de passagers.

Chaque point de stationnement A380 de La Galerie Parisienne est équipé de trois passerelles, qui
permettent d'offrir une qualité de service optimale aux clients. L'acces direct au pont supérieur est un
atout qualitatif qui évite l'utilisation des circulations verticales de l'appareil et facilite I'accés des
personnes a mobilité réduite au pont supérieur de l'appareil.

Disposer de trois passerelles est en outre un avantage pour les compagnies, qui peuvent en dédier

une aux passagers de la premiéere classe et de la classe affaire.
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Les pistes et les infrastructures de roulage sont p rétes a accueillir
I'A380

Aéroports de Paris offre a I'A380 la possibilité d'utiliser les quatre pistes de Paris-Charles de Gaulle et
tout le réseau des voies de circulation principales pour accéder aux points de stationnement
aménageés a son intention.

Si la longueur de I'A380 (73m) n'excede pas celle d'autres avions gros-porteurs, son envergure (80 m,

soit 15 m de plus que celle de I'actuelle génération de gros porteurs) nécessite plus d'espace pour les
déplacements de l'appareil et le stationnement.

45 m

A
v

Aéroports de Paris se préparant a lI'accueil de I'A380 depuis de nombreuses années, les spécifications
de l'avion ont pu étre intégrées dans le développement naturel de I'aéroport.
Ainsi, les travaux d'infrastructure réalisés depuis 2001 bénéficient pour la plupart a I'ensemble des
avions gros-porteurs (A 380, A340-600 et B777/300 ER) :
renforcements des chaussées (pistes et voies de circulation) concernées par les nouveaux
appareils afin d'augmenter leur résistance au poids toujours croissant des appareils,

élargissement des voies de circulation,
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élargissement des accotements des pistes 1 et 2. Leur largeur a été doublée, passant de 7,5

m a 15 m, pour offrir une largeur totale revétue de 75 m afin de donner aux réacteurs

extérieurs une marge suffisante par rapport au bord de la chaussée. Ces travaux ont été

réalisés au cours des étés 2002 (piste 2) et 2003 (piste 1).

Les pistes 3 et 4, construites entre 1997 et 2000, ont été concues dés l'origine avec une

largeur suffisante pour I'A380 (75 m revétus dont 60 m de piste proprement dite et deux

accotements de 7,5 m de large chacun) et n'ont donc pas nécessité d'aménagements

spécifiques.

mise en place de pare-souffle pour les ponts sur lesquels passera I'A380.

Les pistes de I'aéroport de Paris-Charles de Gaulle

Pistes 1 et 2 élargies : 45m + 15m + 15m

- renforcement de I'épaisseur des pistes et élargissement des accotements
- achevement des travaux en 2002 (piste 2) et 2003 (piste 1)
Pistes 3 et 4 adaptées dés la conception  : 60 m + 7,5m +7,5m, construites entre 1997

et 2000

——
-/-

p. 13




